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The impact of replacing business tax with value-
added tax on construction enterprises and 

corresponding measures
Liu Yong

(China Railway 24th Bureau Group Xinyu Engineering Co., Ltd. Jiangxi, Xinyu 338000)
Abstract: The so-called business tax to value-added tax reform refers to the transformation of business tax to 

value-added tax. Replacing business tax with value-added tax can avoid double taxation, reduce corporate tax costs, 
and promote the healthy development of the market. The article discusses the background of the implementation of 
the VAT reform, explores the positive and negative impacts it brings to construction enterprises, and finally proposes 
to address the VAT reform from three aspects: invoice management system, tax law awareness cultivation, and 
reasonable selection of enterprises.

Keywords: Business Tax to Value added Tax, Construction Enterprises, Impact Measures

1Introduction
At present, China's taxation is based on two main 

lines: business tax and value-added tax, which often 
result in repeated taxation, which is not conducive to 
the development of the market. Since January 2012, 
China has carried out the reform of levying value-added 
tax on business departments in different regions, steps, 
and times, where conditions permit. The departments 
involved are the transportation industry, construction 
industry, cultural and sports industry, service industry, 
entertainment industry, and other nine major industries 
that previously implemented a 3% to 7% business 
tax. After two years of development, the reform of 
business tax to value-added tax has achieved practical 
results and also reduced the burden on enterprises. 
Construction enterprises are the main industries in 
China's nine major sectors, involving millions of 
construction companies. The implementation of the 
VAT reform has had both positive and negative impacts 
on these enterprises. In 2014, construction enterprises 
comprehensively implemented the reform of replacing 
business tax with value-added tax, implementing an 
11% tax rate. Accounting personnel in enterprises 
should strengthen their knowledge in this area and 

actively respond to changes.
2The impact of replacing business tax with 

value-added tax on construction enterprises
2.1Reduce the situation of duplicate taxes 

paid by subcontractors in construction projects
The bidding process for construction projects 

usually adopts a joint bidding approach. Mainly because 
the construction process is complex and involves 
multiple construction units or projects. Usually, it is the 
group company or qualified contractors who go to bid, 
and after winning the bid, they subcontract the project 
to different subsidiaries or outsourcing companies to 
undertake the construction tasks. However, the current 
business tax does not allow the contractor to pay 
construction tax on behalf of the subcontractor, and 
requires the subcontractor to voluntarily pay the tax 
based on the subcontract agreement. However, in the 
actual operation process, sometimes there is no contract 
signed between the contractor and the subcontractor, 
and the subcontractor cannot withhold the construction 
tax, resulting in two construction companies paying 
duplicate taxes. After replacing business tax with 
value-added tax in the construction industry, all 
construction enterprises will pay value-added tax 
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uniformly, and both contractors and subcontractors will 
be subject to overhead and input taxes. Each link will 
issue tax invoices to each other, and the two taxes will 
offset each other, making it impossible to pay duplicate 
taxes and more conducive to the management of bidding 
contracts. It is also easier to trace the joint relationship 
of construction contracts at a glance.

2.2Enhance the enthusiasm of enterprises 
to increase research and development and 
participate in technological upgrades

The proportion of fixed asset investment in the 
construction industry is relatively large. In order to 
improve the production capacity of construction, large 
construction enterprises need to constantly replace large 
mechanical equipment or purchase equipment with 
greater construction capacity. But these construction 
equipment have the characteristics of a large total 
quantity and high individual prices, and cannot be 
deducted from input tax in the era of business tax. 
Construction companies are unwilling to replace new 
equipment, which reduces their market competitiveness 
and does not take advantage of their production 
enthusiasm. After the reform of business tax to value-
added tax, large machinery and equipment purchased 
by construction enterprises can be deducted from input 
tax, which accelerates the updating speed of enterprise 
equipment. On the other hand, the handling of 
intangible assets of enterprises, the input tax generated 
by construction enterprises when transferring patented 
technology is much lower than the business tax. After 
the implementation of the VAT reform, enterprises 
are willing to improve their research and development 
capabilities and participate in technological reforms. 
The input tax generated by technological transformation 
or research and development of new products and 
processes has brought vitality to enterprises, and at the 
same time, the technological competitiveness brought 
by technological reform to construction enterprises has 
brought fresh blood to them.

2.3Increasing corporate cash flow can easily 
lead to financial constraints

With the rapid development of the construction 
industry, the competitive pressure on construction 
companies is becoming increasingly evident. The 
Housing and Urban Rural Development Commission 
also lacks strict supervision over construction units and 
construction companies. In the actual operation process, 
construction enterprises are often in a weak position, 
and there is often an asymmetry between the progress of 
construction projects and the payment of construction 
project funds. After the replacement of business tax 
with value-added tax, construction companies can only 
receive project funds after the construction unit has 
inspected and priced them. But the construction unit 
has already issued the value-added tax and is waiting 
for the construction unit to conduct work inspection 
and valuation. If this time is too long, the construction 
enterprise will have the problem of not receiving the 
construction funds and having to advance the value-
added tax. This naturally increases the operating cash 
flow of construction enterprises, and even leads to a 
situation of tight funds for construction enterprises.

3.Measures for Construction Enterprises to 
Address the Impact of Replacing Business Tax 
with Value added Tax

In January 2012, after Shanghai implemented the 
reform of business tax to value-added tax, the burden on 
enterprises, the optimization of economic structure, and 
the increase in market activity were all very obvious. 
After the business reform, China's comprehensive 
national strength and market environment have also 
developed rapidly. The construction industry is a 
driving force behind China's reform and opening up, 
and has played an important role in market development 
over the past decade. After the implementation of the 
VAT reform in construction enterprises, it has brought 
both opportunities and challenges. Construction 
enterprises should fully recognize the situation and take 
corresponding measures to cope with this reform.

3.1Enhance the awareness  of  value-
added tax among all staff and strengthen the 
management of tax receipts
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All employees of construction enterprises should 
raise their awareness of value-added tax and integrate 
it throughout the entire process of economic activities; 
Strengthen tax invoice management, refine the 
quantity of tax invoices, control the invoicing time of 
tax invoices, and so on. All employees of construction 
enterprises need to consider value-added tax issues 
comprehensively in bidding, signing contracts, 
purchasing equipment, leasing large machinery and 
equipment, subcontracting engineering projects, 
project settlement, inspection and valuation. Be well 
versed in the content and details of increasing taxes, 
have a clear understanding of the deduction of value-
added tax, whether input tax or output tax is superior, 
and strengthen the cultivation of value-added tax 
awareness.

3.2Conduct tax law training and adjust 
bidding methods

Our country's policy of replacing business tax 
with value-added tax is still in the pilot stage, and the 
pilot industries and policies are not yet perfect, with 
areas that need to be modified or improved. The State 
Administration of Taxation often provides relevant 
supplementary explanations or policy adjustments. 
Most construction companies are unclear or unclear 
about these policies or modifications. This requires 
construction companies to provide timely tax law 
training and adjust their bidding methods. Construction 
companies should provide training to all employees, 
especially finance, cost, and related management 
personnel, on the opportunities and challenges brought 
by the implementation of the VAT reform. They should 
promptly grasp the adjustment plan of the national VAT 
reform policy, adjust their work methods, and avoid 
discovering phenomena such as failure to win the bid or 
loss of value-added tax due to high or low quotations. 
This will prevent any impact on the company's profits, 
losses, or damage to its reputation.

3.3Selecting high-quality construction 
enterprises to reduce unrecorded losses

During the period of business tax, in order 

to reduce the construction costs of enterprises; 
Construction companies are willing to engage in 
transactions with small or individual businesses with 
low business tax points. After the implementation of 
the VAT reform, on the contrary, these enterprises 
or individuals do not have the conditions for VAT 
deduction. In this case, high-quality construction 
enterprises should be selected to reduce their costs 
through tax deductions. Considering the phenomenon 
of delayed construction project payments by the 
construction unit, and taking into account the credit 
of the construction unit, it is reasonable to choose a 
construction unit with high qualifications and good 
credit to cooperate, reduce losses due to non payment, 
and comprehensively consider construction material 
products, labor defects, and the deducted value-added 
tax.

4 Conclusion
In short, replacing business tax with value-

added tax can reduce the occurrence of duplicate 
taxes in the subcontracting process of construction 
projects, facilitate the replacement of large machinery 
and equipment by construction enterprises, increase 
the vitality of independent research and development, 
and enhance the technological competitiveness of 
construction enterprises. Replacing business tax with 
value-added tax will also have a negative impact on the 
operating cash flow of enterprises. But overall, replacing 
business tax with value-added tax will bring more 
vitality to enterprises and optimize industrial structure. 
Accounting personnel should enhance their awareness 
of value-added tax deduction, improve the invoice 
management system, fully understand the benefits of 
tax reform for enterprises, and to avoid an increase in 
unrecorded cash flow, construction enterprises should 
choose subcontracting and construction enterprises 
reasonably. Reduce the losses of the enterprise through 
both self-management and external management.
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电子商务环境下第三方物流发展策略探讨

杨  莉

（江西交通职业技术学院  江西，南昌  330013）

摘要：近年来，电子商务以惊人的速度发展，深刻改变了我国传统产业的运营方式，推动了社会消费结构和商业模式

的变革。作为电子商务交易链条中不可或缺的环节，第三方物流企业的地位日益凸显。然而，当前我国第三方物流发展仍

存在与电商需求不匹配、信息化水平低、服务能力不足等问题。本文在分析电子商务与第三方物流关系的基础上，探讨了

当前第三方物流企业在电商环境下面临的机遇与挑战，重点从配送模式创新、信息化建设、组织管理、人才培养、战略协

同等方面提出发展策略，以期为第三方物流企业更好地融入电子商务生态体系提供理论支撑和实践借鉴。

关键词：电子商务；第三方物流；融合发展；创新策略；信息化

0 引言

随着信息技术的快速发展和消费需求的不断

升级，电子商务已成为推动我国经济转型和产业升

级的重要动力。从传统的 B2B 到 C2C、B2C 再到

近年来迅速兴起的 O2O、社交电商等新模式，电

商平台已经全面渗透至各类生活和商业领域。而

作为实现线上订单到线下交付的关键环节，物流

系统的重要性与日俱增，特别是具备专业化、规

模化服务能力的第三方物流企业，正逐步成为电

商生态中不可或缺的合作伙伴。

然而，当前我国第三方物流行业总体发展仍

滞后于电商的发展节奏。一方面，物流配送效率

不高、服务标准不一、信息孤岛现象普遍 ；另一

方面，部分第三方物流企业缺乏现代化管理理念

与技术支持，难以适应电商高频、小批、快节奏

的运作需求。因此，深入研究电子商务环境下第

三方物流的发展策略，探索物流与电商高效融合

之道，具有重要的理论价值和现实意义。

1 电子商务与第三方物流的互动关系

电子商务是利用互联网技术实现商品交易、

信息交换与服务的商业形态，其本质是对传统商业

模式的重构。而第三方物流（Third-Party Logistics, 

3PL）则是指由独立于买卖双方的专业物流企业提

供包括运输、仓储、配送、信息处理等在内的一

体化物流服务。

随着电商交易频率和规模的扩大，物流需求

从传统的大宗、定点运输向小批量、多批次、即

时配送转变。电商平台依托第三方物流企业实现

订单履约，第三方物流则借助电商拓展服务范围、

提高资源利用率。二者相互依存、相辅相成，共

同构建出以消费者为中心的高效供应链体系。

近年来，顺丰、京东物流、菜鸟网络等第三

方物流企业不断与各类电商平台深化合作，打通信

息流、资金流与物流的联动机制，显著提升了供

应链整体响应能力。这种合作不仅仅是物理配送

层面的协作，更是基于数据驱动的业务协同，推

动了电商与物流的深度融合。

2 当前第三方物流发展面临的主要问题

尽管近年来我国第三方物流市场快速发展，

但与电子商务的爆发式增长相比，仍存在明显的

结构性矛盾和服务短板 ：

2.1 信息化程度不足

许多中小型第三方物流企业在信息系统建设

方面相对滞后，缺乏对现代物流技术的系统性投

入，仍主要依赖传统的人工记录、电话沟通、纸

质单据等方式进行订单管理与仓储调度。这种落

后的管理手段不仅大大降低了物流操作效率，也

导致信息传递延迟、数据更新不及时，难以实现

与电商平台的系统对接与实时交互。尤其在“双

11”“618”等促销高峰期，订单量激增，信息处

理能力不足的问题更加突出，容易出现漏单、错单、

延迟配送等情况，直接影响用户购物体验与电商

平台信誉。此外，物流过程中各环节信息的不可视、

不可控，也使得电商企业难以有效追踪物流状态、

优化供应链管理，降低了协同效率与客户满意度。

因此，推动中小型第三方物流企业加快信息系统升



6

2025 年第 1卷第 1期
                                                                                                                   

环球经济与管理学刊

级改造，构建涵盖订单处理、仓储管理、配送调度、

客户反馈等功能的一体化智能平台，已成为提升

企业核心竞争力和适应电商发展趋势的必由之路。

2.2 配送模式传统，响应迟缓

当前多数第三方物流企业仍主要依赖传统的

“干线运输 + 落地配”运营模式，即通过长途运输

将货物集中配送至城市节点后，再由本地配送人员

完成最后一公里投递。虽然这一模式在早期大宗商

品流通中具有一定效率，但面对当前电子商务“高

频次、小批量、快节奏”的订单特点，尤其是在“次

日达”“当日达”等服务标准已成为主流的背景下，

该模式的响应速度和灵活性显得严重不足。一旦

遇到促销高峰或特殊天气等突发情况，配送压力

迅速上升，容易导致延误、丢件、信息滞后等问题。

此外，在末端配送环节，人员不足、配送路

线安排不合理、快递柜使用冲突等问题仍普遍存

在，造成用户体验不佳。在退换货和售后物流方

面，部分第三方物流企业尚未建立完整的逆向物

流体系，难以满足消费者“无忧退换”的服务期待，

不仅增加了电商平台的投诉率，也影响了品牌形

象和客户黏性。再者，售后服务的响应慢、流程

繁琐，也降低了电商订单的整体履约效率。因此，

第三方物流企业亟需在末端物流、逆向物流与售

后支持等方面进行模式革新与服务升级，通过技

术赋能与流程优化全面提升服务能力，以匹配电

商行业快速发展的需求。

2.3 人才结构不合理，管理粗放

当前，我国物流企业普遍面临人力资源结构

性矛盾，严重制约了行业的高质量发展。在管理

层面，具备现代物流理念和数字化运营能力的复

合型管理人才严重短缺，导致企业在流程优化、

成本控制和战略规划等方面难以实现精细化管理。

操作岗位则存在技能水平整体偏低的问题，许多

一线员工仅掌握基础装卸、分拣技能，缺乏自动

化设备操作、智能系统应用等新型物流技术培训，

难以适应智慧物流转型需求。

2.4 与电商协同度不高

部分传统物流企业仍停留在基础仓储运输服

务阶段，对电商平台的运营逻辑和供应链需求理

解不足。这些企业往往将电商物流简单视为 " 仓储

+ 配送 " 的外包业务，未能深入把握电商特有的

预售、大促、直播带货等场景下的物流需求特点。

在合作模式上，仍以按票计费、固定线路等传统

方式为主，缺乏弹性化、定制化的服务能力。

这种浅层次的合作模式导致物流企业难以融

入电商供应链体系：一方面，由于未接入电商平台

的销售预测、库存管理等数据系统，物流企业无

法实现智能备货和动态路由规划 ；另一方面，缺

乏云仓协同、智能分单等数字化工具的支持，在

应对 "618"" 双 11" 等订单峰值时经常出现爆仓、

延误等问题。更关键的是，这种割裂的协作方式

阻碍了供应链上下游的数据互通和流程再造，使

库存周转率、订单满足率等关键指标难以优化。

3 第三方物流在电商环境下的发展策略

部分传统物流企业仍停留在基础仓储运输服

务阶段，对电商平台的运营逻辑和供应链需求理

解不足。这些企业往往将电商物流简单视为 " 仓储

+ 配送 " 的外包业务，未能深入把握电商特有的

预售、大促、直播带货等场景下的物流需求特点。

在合作模式上，仍以按票计费、固定线路等传统

方式为主，缺乏弹性化、定制化的服务能力。

这种浅层次的合作模式导致物流企业难以融

入电商供应链体系：一方面，由于未接入电商平台

的销售预测、库存管理等数据系统，物流企业无

法实现智能备货和动态路由规划 ；另一方面，缺

乏云仓协同、智能分单等数字化工具的支持，在

应对 "618"" 双 11" 等订单峰值时经常出现爆仓、

延误等问题。更关键的是，这种割裂的协作方式

阻碍了供应链上下游的数据互通和流程再造，使

库存周转率、订单满足率等关键指标难以优化。

3.1 创新物流配送模式，提升服务质量

第三方物流企业应根据不同类型电商平台的

业务特征，创新多元化配送方案。例如 ：针对大

城市可布局前置仓和自提点，提高“最后一公里”

配送效率 ；针对农村和边远地区可采用协同配送、

社区代收、智能柜派送等方式，降低运营成本。同

时，应借助大数据分析技术，对订单分布、客户

偏好、物流热点等数据进行挖掘，优化运输线路

和仓配网络布局，实现“人、车、仓”资源的动

态调度，提高配送精准度和客户满意度。

3.2 加快信息系统建设，实现数据互联互通

第三方物流企业应大力建设现代物流信息平
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台，实现订单、库存、配送、结算等各环节的数字

化管理，推动 ERP、WMS、TMS 等系统的集成化

应用。同时，要与电商平台建立数据接口，实现

订单实时传输、库存动态共享、物流状态同步更新，

打造“透明可视”的服务链条。此外，应积极应

用 RFID、物联网、人工智能等新兴技术，实现从

货物接收、分拣、配送到签收的全过程智能化跟踪，

提高运作效率与信息透明度。

3.3 强化员工培训与人才体系建设

物流服务的本质是人对人的服务，因此员工

的素质直接决定了服务的品质。第三方物流企业应

建立系统化培训机制，定期组织业务知识、服务

礼仪、技术操作等方面的培训，并结合岗位特点

设立激励机制和晋升通道，激发员工积极性。对

于中高层管理者，应注重其战略视野与数字化管

理能力的培养，引导其运用现代供应链思维推动

企业转型升级。

3.4 加强与电商平台的战略协同

第三方物流企业应改变被动承接订单的局面，

积极融入电商平台的整体战略布局，参与前期需

求预测、仓储选址、售后服务等环节，形成从“接

单服务”向“联合运营”的战略转型。在此过程中，

应建立协同研发、联合投资、风险共担的合作机制，

共同打造“产、供、销、配”一体化的生态系统，

实现双方长期稳定的合作关系。

3.5 拓展增值服务，延伸产业链条

现代第三方物流企业不应仅限于传统“运输

+ 配送”功能，还应在仓储管理、逆向物流、订单

处理、包装服务、客服支持等方面提供一站式解决

方案。如设立退换货中心、售后维修站等，以增

强客户粘性和服务附加值。此外，可探索金融服务、

电商代运营、供应链金融等新业务，延伸产业链，

提升盈利能力与市场竞争力。

4 结语

电子商务的发展为第三方物流企业提供了前

所未有的市场机遇，也带来了服务创新与管理转

型的巨大挑战。面对新的竞争格局与客户需求，

第三方物流企业唯有通过配送模式、信息化水平、

人才队伍、战略合作等多方面的协同创新，才能

在激烈的市场竞争中立于不败之地。未来，物流

与电商将进一步融合，形成更加开放、智能、高

效的供应链生态系统。第三方物流企业应以此为

契机，重塑服务理念，提升核心能力，实现从“支

持角色”向“价值共创者”的角色跃升。
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国际贸易中信用证独立性问题研究

李美琳

（新余学院外国语学院  江西，新余  338004）

摘要：信用证制度作为国际贸易中重要的支付保障工具，长期以来因其“银行信用介入、独立性强、安全性高”而被

广泛采用。信用证制度通过银行的介入，把商业信用转化为银行信用，极大地缓解了买卖双方之间的信任压力。然而，信

用证与基础合同之间的法律关系及其“独立性”原则，始终是国际贸易实务与理论界讨论的核心。本文从信用证的基本概

念入手，探讨其与基础合同之间的法律关联，并重点分析信用证独立性原则的内涵、表现及其面临的挑战。在此基础上，

进一步反思其法律适用的合理性及实际运行中存在的问题，旨在为规范国际结算行为、防范交易风险提供理论参考。

关键词：信用证；基础合同；独立性原则；国际贸易；银行信用

一、信用证的基本概念与运作机制

信用证（Letter of Credit, 简称 L/C）是一种银

行基于申请人请求，向受益人开立的、在满足一

定条件时承诺付款的书面文件。在国际贸易中，

信用证不仅是一种支付工具，更是连接交易双方

与金融机构之间多重法律关系的纽带。一般而言，

信用证的运作牵涉三方主体 ：买方（申请人）、银

行（开证行）和卖方（受益人）。此外，根据业务

复杂程度，还可能涉及通知行、保兑行、付款行等。

信用证基于申请人提交的开证申请而产生。

银行依据该申请开立信用证，承诺只要卖方提交

的单据与信用证条款一致，就无条件付款。这种“凭

单付款、不问货物”的原则，是信用证区别于其

他结算方式的根本特征。它决定了银行只负责单

据的真实性和一致性，而不对买卖合同的履行情

形进行实质审查，从而形成了所谓“信用证的独

立性”原则。

信用证制度正是凭借上述机制，使得银行能

够在不介入买卖纠纷的前提下，为国际贸易提供

安全、高效、可预测的支付手段。在实践中，这

一制度不仅提升了交易效率，也为发展中国家企

业进入全球市场提供了制度保障。

二、信用证与基础合同的关系

信用证虽然由买卖合同派生而来，但一经开

立便在法律上形成独立的合同关系。基础合同，即

买卖双方之间的购销协议，是信用证开立的依据，

但信用证的履行并不依赖于基础合同的履行情况。

换言之，即使买卖合同出现违约、欺诈等问题，

只要受益人提交的单据与信用证条款相符，开证

银行就有义务付款。这种“形式审查、独立承诺”

的法律安排，构成了信用证制度最核心的独立性

原则。

在实际运作中，信用证体现出三重法律关系 ：

第一，买卖合同，即申请人与受益人之间的商业

契约；第二，开证申请人与开证行之间的开证协议；

第三，开证行与受益人之间基于信用证本身的独

立付款承诺。这三重法律关系虽然源于同一交易，

但彼此独立存在，各自承担不同的权利义务。

基础合同的条款虽为信用证设定提供基础，

但一旦信用证开立，其约束力便仅限于申请人和

开证行之间。在开证行和受益人的关系中，银行

完全依据信用证条款判断是否付款，与基础合同

的实际履行情况无关。这种法律安排体现了信用

证制度注重交易安全、规避法律风险的初衷。

三、信用证独立性原则的法律内涵

（一）信用证作为独立支付工具的法律保障

信用证独立性原则的核心在于，银行对受益

人承担的付款义务是无条件的，前提仅在于单据

的表面合规性。受益人只需根据信用证条款提供

符合要求的单据，银行便需履行支付义务。这种

付款承诺不因基础合同的变更、终止或违约而受

到影响。此原则既保障了卖方的收款权利，也为

银行操作提供明确指引。

从法律角度看，信用证实质上是银行对受益

人的一种单方、附条件的付款承诺，而非基于申

请人或买卖合同的代理行为。因此，银行无权依
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据申请人与受益人之间的争议来拒付。例如，即

便申请人提出货物与合同不符，银行亦不得在受

益人单据无误的情况下拒绝付款。信用证的独立

性使银行支付行为摆脱了买卖合同纠纷的羁绊，增

强了制度的稳定性。

（二）独立性原则的实际价值与制度意义

信用证独立性原则对国际贸易有着重要的制

度价值。首先，它有效分隔了交易风险与支付风险，

保护了受益人的正当权益，增强了市场交易的信

心。其次，它减轻了银行在交易履约环节的法律

责任，使其专注于单据审核，提高了金融服务的

效率和安全性。

此外，在全球化背景下，跨境交易常涉及法

律适用差异、执行风险和信用不对等问题。信用

证的独立性使银行操作建立在统一的国际惯例之

上（如《跟单信用证统一惯例》UCP600），构建起

一种超越国家法律体系的交易制度，从而促进了

全球贸易活动的规范化发展。

四、信用证独立性原则的现实困境与反思

尽管信用证的独立性在制度设计上具有合理

性，但在具体执行中也暴露出一些问题。例如，在

存在明显欺诈行为的情况下，如果银行机械地履

行“形式合规即付款”的义务，可能会造成不公

甚至损害交易安全。对此，国际商会和各国法律

逐步引入了“欺诈例外”原则，即在证据确凿表

明欺诈行为存在时，银行可以中止付款。

此外，信用证与基础合同之间存在信息不对

称问题。当信用证内容与基础合同不一致时，可

能导致受益人无法按照预期获取付款。例如，买

方故意设计复杂条款，致使卖方难以完全符合信

用证要求，银行则以“单据不符”为由拒付。这

种做法虽形式上合法，却违背了交易公平原则。

再者，信用证操作中各方职责划分不清，也

加剧了法律纠纷。一些实务案例显示，因信用证

条款含混、单据要求不明而引发的支付争议逐年

上升。这反映出在信用证独立性原则之外，如何

优化信用证内容、完善基础合同协同机制，也应

成为制度改革的关注重点。

五、基础合同与信用证的互动机制

从制度协同角度看，信用证虽独立于基础合

同，但两者又密切关联，相辅相成。基础合同为

信用证设立提供交易背景与基本条款，而信用证

则保障基础合同的履约。二者关系类似于“骨架

与血肉”，彼此依存，不可割裂。

在信用证实务中，常见基础合同与信用证条

款冲突的情形，如货物描述不一致、装运期限不同、

付款条件模糊等。这些问题多数源于合同草拟阶

段的沟通不充分或条款约定不规范。为减少此类

纠纷，国际贸易参与方应加强前期协商，在基础

合同中明确列出信用证开立要求，并与银行协作

制定科学、合理的信用证格式，以提升条款的执

行可行性。

此外，在法律适用方面，建议强化信用证与

基础合同之间的衔接机制。如通过在信用证条款

中适当引入基础合同关键内容，或在合同中约定

争议解决机制，以便在纠纷发生时具备可操作的

处理依据，从而保障交易整体的稳定性与预期实

现。

六、信用证独立性原则的国际比较与实践

演变

（一）国际制度的比较与适用差异

在信用证制度的全球适用中，《跟单信用证统

一惯例》（UCP600）作为国际商会制定的权威性文

件，成为各国银行与贸易方普遍遵循的操作依据。

UCP600 明确强调信用证的独立性，即信用证是一

种独立于基础合同的文件处理机制，银行只负责

核查单据是否与信用证相符，而不审查基础合同

的履行情况。这一国际惯例为全球范围内的信用

证操作提供了统一、标准的参照。

然而，在不同法域中，信用证独立性原则的

司法适用程度存在差异。例如，美国《统一商法典》

第 5 篇（UCC Article 5）对信用证欺诈例外的规定

较为明确，允许在受益人存在明显欺诈的情况下，

银行可以中止付款。这体现了美国法律对交易公

平性的高度关注。相较之下，我国《合同法》《票

据法》等对于信用证相关争议的适用仍较为原则

化，缺乏配套的司法解释与统一裁量标准。

因此，结合本土司法实践，借鉴成熟法系的

立法经验，对于推动我国信用证制度的完善具有

现实意义。特别是在跨国贸易案件中，如何界定“明

显欺诈”标准、如何确定银行付款责任界限，成

为提升我国信用证法治环境的关键议题。
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（二）从绝对独立到有限独立的趋势

随着信用证纠纷案件的逐年增长，国际社会

逐渐意识到“绝对独立性”可能为恶意行为提供制

度便利。例如，一些不诚信买方或中介通过在信

用证中设置过于苛刻或模糊的条款，诱导卖方“单

据不符”，进而借银行之手拒绝付款。这类行为虽

然形式合法，却违反交易诚信原则。

因此，学术界和实务界逐渐主张“有限独立性”

或“相对独立性”理论，即在坚持信用证基本独

立原则的同时，允许在极端情况下引入对基础合

同履行情况的考量，特别是在存在重大欺诈、恶

意串通、显失公平等特殊情形下，银行或法院可

中止支付或介入调查。

此种转变反映了国际贸易法律制度从“形式

正义”向“实质正义”的回归。未来，信用证制

度的发展应当在法律严谨性与交易灵活性之间找

到更佳平衡点。

七、结语

综上所述，信用证独立性原则作为国际贸易

金融制度的重要基石，在提升交易效率、保障支

付安全、增强银行信用等方面发挥了不可替代的

作用。然而，独立性原则也并非绝对，在面对复

杂交易环境与潜在风险时，其适用范围和实施方

式应当因情制宜、动态调整。本文通过对信用证

与基础合同关系的系统分析，揭示了制度运行中

的若干悖论与现实难题，提示我们在制度设计与

操作实践中应注重灵活性与协调性。在全球贸易

快速演变的背景下，构建更加合理、公正、高效

的信用证法律体系，将是未来制度改革与理论研

究的重要方向。
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危机时代中国面临的贸易保护主义：

手段演变、新特点及应对策略

田  丽

（新余学院外国语学院  江西，新余  338004）

摘要：后金融危机时代，全球经济复苏步伐缓慢且不均衡，各国为保护本国经济利益纷纷采取各种形式的贸易保护措施。

作为世界第一大货物贸易国，中国成为此轮贸易保护主义的重灾区。本文系统分析了后危机时期（2008 年金融危机后）我

国遭遇贸易保护主义的主要手段及其呈现的新特点。研究表明，传统贸易救济措施如反倾销、反补贴仍被频繁使用，同时

技术性贸易壁垒、环境壁垒等新型保护手段日益突出。特别值得注意的是，以光伏产业为代表的新兴产业成为贸易保护的

新焦点，而 " 碳关税 " 等绿色壁垒则成为发达国家实施贸易保护的新工具。面对这些挑战，我国需要从产业结构调整、国

际市场多元化、绿色技术升级等多方面采取应对策略，同时积极参与国际规则制定，维护多边贸易体系。本文的研究成果

可为政府制定贸易政策和企业应对国际贸易摩擦提供理论参考。

关键词：后危机时期；贸易保护主义；反倾销；技术性贸易壁垒；碳关税；光伏产业

一、引言

2008 年全球金融危机爆发后，世界经济进入

了一个长期调整的 " 后危机时期 "。这一时期，主

要经济体复苏乏力，全球贸易增长放缓，贸易保

护主义呈现抬头趋势。根据世界贸易组织（WTO）

的统计，2008-2016 年间，全球共实施了超过 4000

项贸易限制措施，其中仅 G20 国家就出台了近

1600 项。作为全球最大的商品出口国，中国成为

贸易保护措施的主要目标。商务部数据显示，中

国已连续 26 年成为全球遭遇反倾销调查最多的国

家，连续 15 年成为反补贴调查最多的国家。

在此背景下，深入研究后危机时期我国遭遇

贸易保护主义的主要手段及其新特点，对于完善

我国贸易政策、指导企业应对国际贸易摩擦具有

重要的理论和实践意义。本文基于全球贸易预警

组织（Global Trade Alert）等权威机构的数据，结

合具体案例，系统分析了后危机时期我国面临的

贸易保护形势，并提出了相应的应对策略。

二、后危机时期我国遭遇贸易保护主义的主

要手段

（一）传统贸易救济措施：反倾销与反补贴

反倾销和反补贴是后危机时期各国最常使用

的传统贸易救济手段。与危机前相比，这些措施

在应用范围和实施强度上都呈现出新的特点。

1. 反倾销调查持续高发

在全球反倾销调查总量有所下降的背景下，针

对中国的反倾销调查却始终保持高位。根据 WTO

统计，2010-2019 年间，中国共遭遇了超过 1000

起反倾销调查，占全球总数的近 30%。特别值得

注意的是，调查目标已从传统的纺织品、玩具等

劳动密集型产品转向钢铁、化工、机电等高附加

值产品。以钢铁行业为例，2016 年全球针对中国

钢铁产品的贸易救济案件就达到 37 起，创下历史

新高。

2. 反补贴调查快速增长

与反倾销相比，反补贴调查更具针对性。中

国社科院研究报告显示，2007-2017 年间，中国遭

遇的反补贴调查数量年均增长超过 20%，远高于

全球平均水平。这些调查主要集中在新能源、钢铁、

化工等战略性行业。一个典型案例是 2012 年美国

对中国光伏产品的 " 双反 " 调查，最终导致中国光

伏企业被征收高达 249.96% 的反倾销税和 15.97%

的反补贴税。

3. " 双反 " 调查成为新常态

后危机时期，针对中国的反倾销和反补贴调

查往往同时发起，形成所谓的 " 双反 " 调查。这种

组合式打击大大增加了我国企业的应诉成本和难

度。据统计，2010-2020 年间，中国遭遇的 " 双反

" 调查占全部贸易救济案件的比重从 30% 上升至

65%，显示出明显的增长趋势。



12

2025 年第 1卷第 1期
                                                                                                                   

环球经济与管理学刊

（二）环境壁垒：绿色包装下的贸易限制

环境壁垒是后危机时期发达国家频繁使用的

新型贸易保护手段，其特点是借助环保名义实施

贸易限制，具有更强的隐蔽性和合法性。

1. 检验检疫标准不断提高

欧盟、美国、日本等发达经济体不断修订和

提高农产品、食品的检验检疫标准。以茶叶出口

为例，欧盟自 2011 年起实施新规，要求中国茶叶

必须通过指定口岸进入，并执行 10% 的农药残留

抽检率。这些措施导致我国茶叶出口欧盟的成本

增加约 15%，部分中小企业被迫退出欧洲市场。

2. 环保要求日益严格

在工业品领域，发达国家通过提高环保标准

限制进口。典型的如欧盟的 REACH 法规，要求所

有化学品必须完成注册、评估、授权和限制程序，

单个物质的注册费用最高可达 30 万欧元。这对我

国化工产品出口形成了巨大障碍。

3. 碳足迹要求成为新门槛

近年来，产品碳足迹认证成为新的环境壁垒。

法国自 2022 年起要求所有进口电子产品必须标注

碳足迹，德国则计划在 2025 年前将碳足迹要求扩

大到所有工业品。这些措施将大幅增加我国出口

企业的合规成本。

（三）技术性贸易壁垒：标准背后的保护主义

技术性贸易壁垒（TBT）是指以技术法规、标

准和合格评定程序等形式实施的贸易限制措施。后

危机时期，TBT 呈现出范围扩大、标准提高、程序

复杂等特点。

1. 技术标准不断更新

欧盟在 2013 年实施的《新玩具安全指令》被

称为 " 史上最严玩具法规 "，将玩具中重金属限制

从 8 种增加到 19 种，迁移限量普遍提高 10 倍以上。

据中国玩具协会统计，该指令导致我国玩具出口

欧盟的检测成本增加约 20%。

2. 认证要求日益复杂

不同国家和地区对同类产品实施不同的认证

要求。例如，电子电器产品出口美国需要FCC认证，

欧盟需要 CE 认证，日本需要 PSE 认证。这种差异

化的认证体系大大增加了企业的市场准入成本。

3. 信息技术壁垒兴起

发达国家利用信息技术优势设置新型壁垒。

如欧盟的《通用数据保护条例》（GDPR）对数据

跨境流动提出严格要求，实际上限制了数字服务

贸易。我国跨境电商因此每年增加合规成本约 50

亿元。

三、后危机时期贸易保护主义的新特点

（一）保护手段：从显性向隐性转变

后危机时期的贸易保护主义呈现出从关税等

显性措施向技术标准、环保要求等隐性措施转变

的趋势。根据中国商务部统计，2019 年我国遭遇

的技术性贸易壁垒已占全部贸易壁垒的 45%，远

高于反倾销（25%）和反补贴（15%）的占比。这

种转变使得贸易保护更加隐蔽，也更难通过 WTO

争端解决机制进行挑战。

（二）保护对象：聚焦新兴产业

与传统产业相比，新兴产业成为后危机时期

贸易保护的重点目标。2011-2020 年间，全球针对

新能源、新材料、生物技术等新兴产业的贸易救

济案件年均增长 18%，远高于传统产业 3% 的增

速。以光伏产业为例，中国光伏产品先后遭遇美国、

欧盟、澳大利亚等主要市场的 " 双反 " 调查，涉案

金额累计超过 500 亿美元。

（三）保护理念：从经济保护向价值观保护

延伸

发达国家越来越倾向于将劳工标准、环境标

准、人权问题等价值观因素纳入贸易政策。欧盟

正在推进的 " 碳边境调节机制 "（CBAM）就是典

型代表，其表面目的是防止 " 碳泄漏 "，实质是建

立新的绿色贸易壁垒。这种以价值观为名的保护

主义更具迷惑性，也更容易获得国内政治支持。

（四）保护主体：从国家向区域扩展

后危机时期，区域性贸易保护措施日益增多。

如欧盟经常以区域整体名义实施贸易限制，东盟国

家也越来越多地协调对特定产品的进口管制。这

种区域协同的保护模式使得单个国家更难通过双

边谈判解决问题。

四、应对策略与建议

面对后危机时期贸易保护主义的新挑战，我

国需要采取系统性应对策略 ：

（一）国家层面

为构建现代化贸易治理体系，建议建立包含
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智能预警和分级援助的贸易救济机制，重点推动

WTO 框架下数字贸易规则制定和气候谈判中的技

术转让条款，同时深化 RCEP 实施并布局中东欧新

能源市场，形成 " 救济 - 规则 - 市场 " 三位一体的

战略布局，预计三年内完成制度设计并建成示范

项目。

（二）产业层面

为应对国际贸易环境变化，企业需通过 " 三

化转型 "（智能化、绿色化、服务化）重构制造业

竞争力：运用工业互联网和 AI 质检提升生产效率，

开发符合欧盟碳边境税（CBAM）要求的低碳产品，

延伸智能运维等增值服务，以技术溢价替代价格竞

争。重点行业应组建 " 贸易摩擦联防体系 "，由龙

头企业牵头设立专项基金（建议初始规模不低于 1

亿元），整合商务部研究院等智库资源，建立包含

反倾销会计、WTO 律师的专家库，通过模拟听证

会提升应诉成功率。同时要深度参与 ISO/IEC 等标

准组织工作，重点推动新能源汽车充电接口、工

业物联网协议等中国优势标准纳入国际体系，建

立中外标准比对数据库，针对欧盟 EN 标准、美国

ASTM 标准开展差异化合规改造，每年推动不少于

20 项标准互认，系统性降低技术性贸易壁垒成本。

这三方面举措需形成 " 预防 - 应对 - 治本 " 的协同

机制，年度投入建议不低于企业营收的 3%。

（三）企业层面

企业国际化发展需构建 " 三位一体 " 战略体

系 ：在合规经营方面，应建立动态法规跟踪机制，

重点监测欧盟 CE 认证、美国 FCC 标准等技术法

规更新，参照 ISO 37301 国际标准构建三级合规管

理体系（基本制度 - 专项指南 - 操作手册），将碳

关税（CBAM）、数据安全（GDPR）等新兴领域要

求嵌入业务流程实现自动预警。市场拓展需实施

" 一带一路 " 差异化策略，东南亚市场重点适配东

盟 GCTS 认证体系，中东欧对接 REPowerEU 新能

源计划，通过设立区域合规中心和政治风险分级

机制优化布局。技术创新应确保研发投入占比不

低于营收 5%，其中 30% 定向投入可降解材料等环

保技术研发，70% 用于核心专利布局，通过参与

IEC/TC111 等国际标准组织推动中国优势技术（如

新能源汽车充电接口标准）成为国际规范。这三

方面需形成协同机制，建议年度资源配置达到企

业营收的 3%-5% 以实现风险防控与竞争力提升的

平衡。

五、结论

后危机时期的贸易保护主义呈现出手段多样

化、对象精准化、理念价值观化等新特点。传统贸

易救济措施仍然盛行，技术性贸易壁垒和环境壁

垒等新型保护手段日益突出。面对这一形势，我

国需要构建政府、行业、企业三位一体的应对体系：

政府要加强国际规则话语权，行业要提升集体应

对能力，企业要提高自身竞争力。只有通过多方

协作、综合施策，才能有效应对日益复杂的国际

贸易保护环境，维护我国企业的合法权益和国家

的经济安全。未来研究可以进一步探讨数字经济

时代新型贸易保护主义的发展趋势及应对策略。
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加快河北省临港重点区域人才集聚问题研究

王小光

（河北农业大学经济管理学院  河北，保定  110080）

摘要：区域经济的产业集群带来了人才集聚，人才集聚是区域经济发展的系统工程。河北省临港区经过近十年的飞速

发展，产业集群效果明显，但人才集聚仍然存在发展不均衡、持续力不足、品牌效果不明显等特点，只能了解和突破这些特点，

才能推动该区域的人才集聚化发展。

关键词：河北省临港区；产业集群；人才集聚；对策

我国的经济正处转型发展期，由粗放型向集

约型发展，这就要求产业升级，向集约化，高科技，

高技能发展。当前，我国正在进行转变经济发展

方式、推动产业升级的发展过程，在这个过程中

高端人才具有决定的优势。河北借着近临北京的

优势，区域产业集群效应明显，但实现快速发展

的过程中发现，这些临港区出现了人才缺乏，人

才素质低下等缺点。如何优化人才集聚对策，快

速高效吸引高端人才，实现河北临港区域经济的

可持续发展是急迫解决的问题。

一、河北临港重点区域产业集群

河北临港重点区域包括唐山曹妃甸港区、秦

皇岛港区、沧州渤海区和黄骅港区等等。

（一）唐山曹妃甸港区

曹妃甸港区拥有丰富的深水资源，符合国际

大型船舶停泊及深水作业的要求，是我国重要的深

水港口之一。其地理位置优越，是连接北京、天津、

山东的交通枢纽，辐射范围可延伸至西北和东北

地区。近年来，曹妃甸港区重点发展了钢铁、装

备制造、化工等产业，产业集群效应显著。

（二）秦皇岛港区

秦皇岛港区是我国北方重要的煤炭运输枢纽，

承担了全国 60% 以上的海运煤炭南下任务。其规

模效应突出，但产业结构相对单一，主要以能源

运输和初加工为主，高附加值产业发展不足。

（三）沧州渤海区

沧州渤海区是河北临港新区的重要组成部分，

土地资源丰富且成本低廉，被称为深港区的 " 后花

园 "。该区域以石化、装备制造为主导产业，但产

业链条较短，创新能力较弱。

（四）黄骅港区

黄骅港位于中国港口腹地，地理优势明显，

是南北物资交换的重要节点，也是陆路向海运转运

的理想之地。该区域以物流和临港工业为主，但

高端服务业发展滞后。

总体来看，河北省临港重点区域的产业集群

已初具规模，但发展不均衡问题突出，唐山曹妃

甸和秦皇岛港区发展较快，而沧州渤海区和黄骅

港区相对滞后。

二、河北临港重点区域人才集聚现状

产业集群可以带动地区经济的飞速发展，增

加地方政府的税收，改善当地人们的就业，加大

工业园区的基础设施建设。河北临港重点区域发

挥这些优势的前提下，也吸引了大量专业人才的

流向，加剧了人才集群现象，但河北临港重点区

域的人才集聚具有自己独特的现象。

（一）不同临港区产业集群不平衡，人才集

聚现象不均衡

河北临港区域的大大小小产业集群多达 300

多个，但总体上发展不平衡，人才集聚不均衡。从

数据上可以看出，唐山曹妃甸港区、秦皇岛港区

等重点产业集群发达，但沧州渤海区、承德或张

家口新建港区产业集群差距明显。产业集群的不

平衡导致高素质人才都向产业集群好的区域转移，

大部分优秀人才都流向唐山曹妃甸港区和秦皇岛

港区，造成人才集聚现象不均衡。

（二）集群人才创新性不足，持续发展力缺乏

河北临港区产业集群以小型微机的高技术或

高科技企业为主，低密度人力需求企业。因为企

业刚刚起步，固定资产投入不足，用于科技创新
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或产业升级的资金严重不足，产业集群的独特性

不明显，造成自主创新能力不足，持续发展力缺乏。

河北临港区产业集群大部分与港口效应相关，河

北人口众多，劳动力市场低廉，造成大部分产业

集群不主动向高素质人才转移，低廉的人力成本

造成集群人才得不到提高，动力不足。

（三）临港区品牌效应不明显，吸引高素质

人才动力不足

河北省临港区产业集群内品牌效应不明显，

港区内大部分企业都是本地企业，或刚起步发展企

业，品牌识别度不高。企业的知名度影响到企业

的外向度，企业外向底就越难招聘到高素质人才。

反向，没有高素质的营销人才，企业的品牌扩展

能力下降，影响企业在行内的知名度拓展，难以

树立自己的知名品牌甚至中国驰名品牌。产业集

群内的企业都具有品牌意识，大力发展自己的品

牌，越能激发企业间的良性竞争，更能给企业带

来声誉，增强企业的信息。

三、加快河北省临港重点区域人才集聚的对策

（一）树立科学发展的人才观，加快人才集

聚的步伐

树立科学发展的人才观，营造良好的用人机

制。科学人才观是我国经济转型至关重要的环节。

当务之急，教育和引导各级政府和企业树立科学

发展的人才观，让他们深刻认识到人才的重要性。

人才是第一要务，高新技术产业需要的就是高度

技术人才，必须推动人事制度改革，大胆启用有

创新精神，有担当，有责任的年轻人才。只有人

才才能强省，只有人才才能强企业。通过人才开

发推动经济发展，人才集聚加快企业的改革步伐，

将“人才要素”列为“第一位”，将河北临港重点

区域打造成现代新技术、高科技的人力智库。

（二）激活人才服务机制，推动产业集群升级

激活人才服务机制，设计出各种人才吸引政

策，提供高素质人才引进政策，安家政策，帮助

产业集群企业吸引更多优秀人才。积极探索引进

高素质人才的机制，让企业人才具有主人翁意识，

积极鼓励企业人才参与产品的自主研发，提高企

业的自主创新能力。鼓励外资企业介入，重视规

范化，区域化的外商投资，积极探索国内与国外，

民营与国营，个人与集体相结合的新模式，，积极

开展实施以企业为主的招商引资模式，推动产业

集群升级。

（三）加快品牌建设，推动产业集群品牌

鼓励和扶持企业进行品牌升级，加快驰名品

牌建设。引导企业实施品牌战略，推动产业集群

品牌，加快海外市场的拓展。树立自我品牌建设，

加强品牌保护意识，河北临港重点区域各企业形

成有梯队的品牌，自市级著名品牌，到省级著名

品牌，再到国家级驰名品牌，促进临港区的企业

快速发展。例如将保定白沟经济开发区打造成的

箱包天堂，将邢台清河经济开发区技术打造成的

羊绒深加工区，将衡水安平经济开发区打造成丝

网产业集群地等。

（四）规范校企合作模式，加速培养高技术人才

高技术人才的培养离不开企业，鼓励企业与

学校之间合作，共同制定人才培养方案，加大企业

实训实践课程培养力度等，鼓励学生到企业来顶

岗实习 ；同时也鼓励企业专家到学校开展相关的

实践实训教课，将企业的实战经验还到课堂，带

到学生心中。鼓励有资质的企业与学校共同开办

校办企业，开展产学研融合中心，将校园里的专

利转化。
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文旅会展融合促进区域经济高质量发展的

策略研究

黄友明

（江西师范大学商学院  江西，南昌  330027）

摘要：会展产业是一个提升地方经济指数的产业，影响或制约国民生活的其它产业。许多地方政府都重点关注或扶持

该行业。认真分析和研究会展产业对区域经济的影响，有利于地方经济的发展。本文在分析会展产业对区域经济的积极影

响的基础上，提出会展产业与区域经济协调发展的策略。

关键词：会展；区域经济；协调发展

一、前言

会展产业与区域经济发展的关系是相辅相成

的，会展产业对区域经济增加的贡献是两面的，有

积极方面也有消极方面。通常来说，区域经济发

达的国家或地区，会展产业都比较好 ；反之，区

域经济欠发达的国家与地区，会展产业一般都比

较落后。通常比较发现，会展产业受某区域或地

区的科技服务水平、财政投入、职业教育水平等

等影响 ；但欠发达地区或国家则可以通过会展产

业拉动该国家或地区的高素质人才、物流水平和

资金流向等等，所以现在许多国家或地区政府都

愿意举办会展，提升该地区的知名度，拉动该地

区的经济效益和社会效益。

二、会展业对区域经济的影响

企业或政府或终端客户可以通过会展了解现

代科技的发展水平，可以亲身体验现代科技带来

的服务。企业与企业可以通过会展达成有效的沟

通，促进经济贸易的合作和融洽。政府可以通过

会展展现该城市的活力，向全世界提供一个窗口。

（一）会展业能直接拉动地区的经济效益

举办会展活动可以直接获得 30% 左右的利润。

会展活动的赢利水平仍然是排在国民经济赢利水

平的前列，是被认为高回报的产业。例如第十五届

中国杭州西湖博览会，杭州市共投入了不到 5000

万元的实际资金，但会展为杭州带来的直接或间

接经济效益却是 500 亿元，投入与产出比高达 1 ：

100。这种投入产出比是让大多数的城市愿意举办

会展的主要原因。

会展活动具有强大的产业联动效应，不仅能

给城市带来场租费、搭建费、广告费、运输费等直

接收入，还能创造住宿、餐饮、通信、旅游、购物、

贸易等相关收入。据专家测算，国际上会展业的

产业带动系数大约为 1 ：9，即展览场馆的收入如

果是 1，相关的社会收入为 9。我国会展业的产业

带动系数虽因不同地区经济发展水平有差异，但

据不完全统计，也在 1 ：6 到 1 ：9 之间。高收益促

使许多城市把发展会展业作为提升城市经济功能，

增强城市竞争力的重要手段。

（二）会展业能带动该地区的相关产业发展

会展活动的举办涉及部门非常多，要举办一

场成功的会展，配套服务的交通、旅游、广告、餐

馆和其它产业都要付出努力。同样也带动了这些

产业的发展。如今国际上通用的会展产业带动系

数一致认可为 1 ：9，也就说，举办一个会展，会

给相关的产业带动 9 倍的经济效益。这样高的回报

率也是世界各国争相举办会展的原因。我国的会

展产业带动系数稍微低一些，也因地区和经济发

展水平的差异而有差别，沿海经济发达地区大概

为 1 ：6 左右，中西部经济欠发达地区大概为 1 ：4

左右，西部经济不发达地区大概为 1 ：2 左右。例

如上海市会展业的经济效益投入产出比为 1 ：5.9，

对上海市的经济拉动效应不可忽视。

会展业不仅能带来场租费、搭建费等直接收

入，而且还能拉动或间接拉动如酒店业、交通业、

通信业、旅游业、广告业、印刷业、餐饮娱乐业

等诸多相关产业的发展。同时，会展业特别是国
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际会展业还能促进商品、资金、技术、信息、人

员等生产要素在不同国家、地区间的流动，从而

推动经济全球化的发展。因此，会展业因其对相

关行业强大的带动功能而被誉为“城市面包”或“城

市的无烟工业”。会展活动还能传播信息、交流知

识、推广技术、开拓市场。会展活动将大量的人流、

物流、信息流、资金流汇聚到同一个时空，不仅

有利于供求双方相互了解，拓宽贸易渠道，而且

为企业获取各种有效的信息资源创造了极为有利

的条件。同时，通过会展活动提供的各种现场演示、

研讨交流、投资洽谈、咨询服务等，有利于参展

商推出新产品、新技术，并与同行及目标客户建

立更广泛的联系，从而开拓更广阔的市场。

（三）会展业能促进地区间经济贸易的合作

会展举办地区为成功举办会展，充分利用有

效资源和人力资源网络，通常会与邻近地区或产

业群体地区发出邀请，或利用这些地区或产业群

体地的有效资源。这种经济贸易的合作是显而易

见的，且行之有效的。会展举办的目的本身就是

为了进行贸易洽谈，合作意向生成等。会展场所

即成了合同签约地，科技转让地，产学研实践基地。

例如 2013 年的中国成都西部博览会共签约国内经

济贸易合同约 158 亿，国际经济贸易合同约 5 亿美

元，还有其它直接或间接有意向性的经济合同约

200 亿元，带动了地区间经济贸易的合作，也促进

沿海地区生产基地向西部地区的转移。

会展活动能汇集巨大的信息流、技术流、商

品流和人才流，对于一个地区或城市来讲，会展

活动在提高主业经济效益的同时，还对城市相关

产业，如交通、旅游、酒店、广告、传媒、金融、

房地产等行业产生强大的拉动效应。会展经济的

发展将直接刺激贸易、酒店、餐饮、交通、旅游、

电信、广告等相关行业的发展，据专家测算，会

展业的产业带动系数为 1：9，即会展场馆收入 1 元，

相关收入可达 9 元。会展活动还能促进城市经贸

合作，推动城市间、地区间的商品、技术、资金、

信息、人员等生产要素的流动，从而推动区域间

经济的联合与协作。

（四）会展业能加速地区的基础建设投入，

提高城市知名度

举办会展的城市因为要给参与方留下美好的

回忆，做好会展场所的配置，改善交通等基础设施，

改良商业环境，提高城市知名度。例如为了筹备

2014 年上海 APEC 会议，上海花费了近 300 个亿

加强基础设施建设，更换了上海所有四星级酒店

的网络设备，改建或扩建了全上海的几百条马路，

路边街铺也整装待发。上海 APEC 会议给世界各国

的嘉宾留下了美好的回忆，上海的城市建设也达

到历史最好水平。

会展业是现代服务业的重要组成部分，是城

市经济中的一种新的经济形态。会展活动不仅能

带来巨大的经济效益，还能促进城市功能的完善，

提高城市的知名度和美誉度，提升城市形象，增

强城市的凝聚力和辐射力，推动城市国际化。会

展活动，尤其是大型国际性的会展活动，通常都

有众多的海外参展商和游客参加，这不仅可以增

加举办城市的外汇收入，还有利于提升城市的国

际形象，促进城市的对外开放。会展业发展的成

熟程度已经成为衡量一个城市国际化程度的重要

标志之一。

三、会展产业与区域经济的协调发展策略

发展地方会展产业，拉动该地方的区域经济，

整合地方的科技资源优势、人力资源优势。地方

政府都急切想做好的一件事。但发展会展产业时

应该树立该地区的品牌，配置好该地区的有效资

源，加强与邻近区域的沟通，促进会展产业与区

域经济的协调发展。

（一）成立会展产业区域合作联盟

会展产业区域合作联盟的成立要以产业集群

为基础，地行政区域为突破口，融合和共享区域

会展资源，以强市带弱市，产业集群效应良好的

区域带动产业集群效应不好的区域。国际龙头企

业带动国内龙头企业，提升整个区域的会展水平。

区域会展业合作联盟是指在一定区域范围内，

地理位置相邻近的两个或两个以上的国家或地区，

以政府或行业协会为主导，根据区域经济发展的

总体要求，通过一定的协议、约定或制度等形式，

将会展资源在地区之间重新配置、组合，从而获

取最大的经济效益、社会效益和生态效益的会展

组织形式。通过组建会展联盟，加强城市间的分

工与协作，可以避免会展资源的浪费和恶性竞争，

实现会展资源共享和优势互补，增强会展业的整
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体竞争力。

推进区域会展业合作联盟发展，首先要充分

发挥政府的宏观调控作用。政府部门应从区域经济

发展的大局出发，通过行政干预、政策扶持、资

金投入等手段，引导和支持会展企业进行跨地区、

跨行业的兼并重组，培育一批具有核心竞争力的

会展企业集团。同时，要打破地区封锁和行业壁垒，

推动会展资源在更大范围内的自由流动和优化配

置，形成区域会展业一体化发展的新格局。其次，

行业协会要在区域会展业合作联盟中发挥桥梁和

纽带作用。行业协会要积极参与制定区域会展业发

展规划，协调会员企业之间的关系，推动会员企

业之间的交流合作，加强行业自律，规范市场秩序，

提高区域会展业的整体发展水平。最后，会展企业

要树立合作共赢的理念，积极参与区域会展业合作

联盟。会展企业要从自身的长远利益出发，摒弃“小

而全”、“大而全”的传统观念，主动寻求与其他

企业的合作，实现资源共享、优势互补，共同开

拓国内外市场，提高区域会展业的国际竞争力。

（二）制定会展产业区域品牌战略

会展产业区域品牌战略的制定要以会展项目

管理为抓手，品牌建设为目的，行之有效，逐步

推进。制定品牌战略时要集中发挥区域经济或区

域产业的优势，引进高端会展管理人才，创新设

计会展主题，提升服务质量，加强会展经营管理

水平，争创名优会展项口品牌，提升会展产业的

市场竞争力。

品牌是会展业的核心竞争力，也是会展城市

综合实力的体现。在区域会展业发展中，实施品

牌战略是提升会展业整体水平的关键。实施品牌

战略有助于提升会展业的知名度和美誉度，增强

会展城市的吸引力和辐射力，推动会展业向高端

化、专业化、国际化方向发展。当前，我国会展

业正处于转型升级的关键时期，实施品牌战略已

成为推动会展业持续健康发展的必然选择。一方

面，要加快培育具有国际影响力的知名会展品牌。

鼓励和支持会展企业通过自主创新、国际合作等

方式，打造一批具有国际知名度和影响力的会展

品牌，提升我国会展业的国际竞争力。另一方面，

要加强会展品牌建设和保护。建立健全会展品牌

评价体系和认定机制，加大对会展品牌的宣传和

推广力度，提高会展品牌的知名度和美誉度。同时，

要加强对会展品牌的保护和管理，维护会展市场

的公平竞争秩序。

（三）提升会展产业区域服务质量标准

会展产业区域服务质量包括两个方面的内容，

分别是会展基础设施和会展服务管理水平。世界

著名的会展品牌都是具有国际最先进的基础设施、

最佳的地理位置、最舒适的服务状态、最专业的管

理团队。地方政府应该加大投入，建设更多一流

的设施，如现代化的展馆、配套齐全的宾馆、高

效的通信系统等，以满足会展业发展的需求。同时，

更应该加大专业会展人才的培养力度，可以通过与

高校合作开设会展管理相关专业，或者举办会展

管理培训课程，提升会展管理人员的专业化水平。

此外，还可以引进国际会展服务标准，结合本地

实际情况进行本土化改造，设计专业化、差异化

的会展产品，提高会展服务的整体质量和水平。

在提升会展基础设施和会展服务管理水平的

过程中，还需要注重创新和可持续性。例如，可

以利用现代信息技术提升会展服务的智能化水平，

为参展商和观众提供更加便捷、高效的信息服务。

同时，还要注重会展活动的环保和可持续性，推

动绿色会展的发展，减少对环境的影响。

（四）努力构建会展产业区域网络品牌项目

随着互联网的发展，互联网与会展的融合日

益加深。为了顺应这一趋势，应该构建基于网络的

会展服务平台，通过网络展现区域会展的新形象，

加大会展平台的信息化建设力度。这包括完善会

展平台的网站设计、功能开发、信息更新等方面，

提高平台的用户体验和互动性。同时，还要做好

会展平台的网络推广，利用搜索引擎优化、社交

媒体营销等手段，提高平台的知名度和影响力。

在构建会展产业区域网络品牌项目的过程中，

还需要注重品牌建设和推广。可以通过策划和组

织一系列具有特色的线上会展活动，吸引更多的

参展商和观众参与，提升品牌的知名度和美誉度。

同时，还可以加强与知名电商平台、行业媒体等

的合作，拓展品牌的传播渠道和影响力。通过这

些努力，可以推动会展产业与互联网的深度融合，

促进会展产业的转型升级和持续发展。
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四、结语

综上所述，会展产业作为 21 世纪的朝阳产业

和绿色生态产业，对于推动区域经济的发展具有重

要的作用。为了实现会展产业与区域经济的协调

发展，需要采取一系列有效的策略，包括成立会

展产业区域合作联盟、制定会展产业区域品牌战

略、提升会展产业区域服务质量标准以及努力构

建会展产业区域网络品牌项目等。通过这些努力，

可以推动会展产业的持续健康发展，为区域经济

的发展注入新的活力和动力。同时，也需要政府、

行业协会和会展企业等各方共同努力，形成合力，

共同推动会展产业与区域经济的协调发展。
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